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Las olas internas del Canal de La Mona

Por forge E. Corredor, Ph.D.
UPRM - Departamento de Ciencias Marinas

Los pescadores siempre lo dijeron “en el bajo
del Pichincho, el marlin jala en dias de luna
llena” Este bajo, localizado en una cordillera
submarina en medio del Canal de La Mona,
forma una frontera de encuentro entre el
régimen de mareas semi-diurno del Cceano
Atlantico y el diurno del Mar Caribe.

En 1993, los profesores Julio Morell, Jorge
Capellay este servidor, como avidos pescadores
v oceanografos  pricticos,  conseguimos
financiar una expedicion paradilucidar el mavil
fisico de esta singular agregacion pesquera. En
barcos del Departamento de Ciencias Marinas,
logrameoes para nuestra gran satisfaccion, medir
una ola que lo explica. jPero... qué ola! Una
ola de 50 metros (164 pies) de altura que dura
medio dia en pasar. Una ola que, si bien a
veces solo se puede notar en superficie como
un disturbio pasajero seguido de una calma
aceitosa, s un gigante interno cuya amplitud
aumenta vertiginosamente hasta la altura de
un edificio de 5 pisos a profundidades entre 50
v 100 metros.

jPara  esto  utilizamos wun  vehiculo
auténomo submarino, embarcaciones del
Departamento de Ciencias Marinas UPRM
v el barco OS5V BOLD de la Agencia de
Proteccion Ambiental ( EPA).

Aprovechamos nuestra colaboracion  en
el programa del Sistema Integrado de
Observacion Costera Ocednicade NOAA con
colegas de la Universidad de Rutgers (RU), v
abordo de barco de investigacion SULTANA
de UPEM, lanzamos al mar el vehiculo RUlL&
propiedad de su Laboratorio de Observacion
Costera Ocednica (COOL, por sus siglas en
inglés) al sur de La Parguera.

El RUI16 tenia la mision de navegar hasta la
boca sur del Canal y, una vez alli, remontar
hasta la latitud del Pichincho para luego
dirigirse hacia Isla de Mona. El vehiculo
estd dotado de un arreglo de instrumentos
capaces de medir con alta precision
temperatura, salinidad y propiedades dpticas
del agua. El EUL6 siguid la ruta trazada e
hizo inmersiones periodicas hasta los 100

quedaba una pregunta: ;la ola se propaga o es un fenomeno
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Recientemente, nos propusimos contestar esta pregunta.

Volvimos a wvisitar la ola varias veces para documentar sus metros para revelar un asombroso tren de olas internas que

asombrosos efectos sobre la dptica v la vida marina, pero
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La grifica a lolargo del rumbo del vehiculo muestra
variaciones en temperatura con aguas cdliaas (rojo)
et supetficie y aguas frias (azul) debajo. El fren

de olas en el Canal de La Mona es aparewte en la
interfase ewtre aguas calientes y frias.

En octubre, trece oceandgrafos de UPRM
v RU abordamos el BOLD con la mision
concurrente de medir la ola en el bajo del
Pichincho yluego al norte de Islade Mona. Las
mediciones del barco v RUL6 coincidieron:
el tren de olas se forma cerca de la silla

subacuatica del Pichincho bajo influencia de
las fuertes mareas y se propaga hacia el sur. Se ha estimado que
su velocidad de propagacion es cerca de 3 kph

Faltaba la maniobra mis delicada, recuperar el RU16. A 16 dias
de haberlo lanzado, la base de COOL en New Brunswick New
Jersey, ordend al RUL6 permanecer en la superficie e informar
su localizacion por satélite. El RULS respondid v el barco
enfild hacia las dltimas coordenadas activando un localizador
auxiliar de radio; por supuesto, acoplado a un computador
“laptop™ El localizador afind la sefial v sdlo quedaba avistar el
vehiculo. Media tripulacion se volcd al puente en el empeiio
de ser el primero en avistar el vehiculo. Avistado el RU186, el
BOLD lanzd al agua un bote inflable para realizar la maniobra
final de recuperacion. A bordo lo esperaba su estuche de
carga. Empacamos el vehiculo, el computador y las camisetas
conmemorativas para el equipo COOL, v viajo a New Jersey
por carga. El RU16 espera por su praxima mision.

Una mueva generacion de robots sub-acudticos estd
revolucionando la manera de hacer investigacion subacudtica:

los “gliders” o deslizadores
submarinos antonomos.
La industria oceanica y las
fiuerzas armadas estin va
acostumbradas a la utilizacion
de los conocidos “vehiculos
autonomos submarinos”
(VAS o AUV, por sus siglas en
inglés). A diferencia de estos
que, impulsados por hélices,
agotan sus baterfas en horas
o dias, la nueva generacion
de vehiculos, frugal en su uso
de energia, logra misiones
medidas en meses.

Estos wehiculos se valen de pequefios motores eléctricos
que inflan un fuelle con aire o con aceite para flotar hasta la
superficie. Dotados también de aletas y timén direccional, una
vez desinflado el fuelle, descienden nuevamente planeando

Elbarco BOLD de la
EPA visita nuestras
aguas anualmente

horizontalmente a una velocidad promedio de 30 kildmetros
diarios. Describen a lo largo de su rumbo un patron de sierra
entre la superficie vy la profundidad pre-establecida { en nuestro
caso, 100 metros) que permite visualizar un corte del océano
a lo largo de su travectoria. Cortes como el que revela el
impactante tren de olas internas del Canal de La Mona.



